Do loniského prvniho c¢erven-
ce platil predpis omezujici
dovoz ojetin starSich osmi let
a neplnicich aspon emisni
normy Euro 2. Novela zako-
na vsak tato omezeni zrusila.
Dnes tak pry lze dovést

v podstaté cokoliv. Jak tuto
situaci hodnoti Ministerstvo
Zivotniho prostiedi CR, to
nam v rozhovoru prozradila
Ing. Marie Vorlickova, CSc.,
ktera je povérena rizenim
odboru odpadit MZP.

Od cervna 2006 do brezna 2007
vzniklo v dasledku zruseni pied-
pisu omezujici dovoz ojetin v CR
46 novych autovrakovist. Zna-
mena to, Ze se z nasi zemé stava
jedno velké vrakovisté?
Pro zacatek by
mozna bylo do-
bré nahlédnout
do historie ev-
ropské legislati-
vy Vv této oblas-
ti. Na evropské
urovni nakladani
s autovraky fesi
Smérnice 2000/53/ES. Jejim za-
kladnim cilem je prevence vzniku
odpadi z autovrakd, a tudiZ i pred-
chazeni vzniku nebezpecnych od-
padl. Kromé toho ale také opétov-
né pouziti a vyuzivani materidla
z autovraki a zvySeni environmen-
tdlni vykonnosti celého systému.
Smérnice presla ¢astecné do ceské-
ho pravniho fadu uz v plivodnim
znéni zdkona o odpadech z roku
2001 a v naslednych provéadécich
vyhlaskach. Postupem casu vSak
doslo v legislativé k uréitym zmé-

E } ¢erna azurova purpurova

Stane se z CR vrakovisté?

kvéten/2007/13

Automobilovy prumysl

nam, kdy napf. Poslaneckd snémov-
na zrusSila povinnost certifikace pro-
vozovatelu ,,vrakoviSt®.

K 1. dubnu 2007 bylo u nés subjektt,
které maji souhlas k provozu téchto
zafizeni, 444. Souhlas udé€luje pii-
slusny krajsky tufad po posouzeni
konkrétniho zaiizeni a jeho provo-
zniho fadu. Zminény narust o 46 vra-
kovist za 9 mésici je ziejmé odrazem
trvalého zajmu podnikatelt o praci
v této oblasti. Jde o dlouhodoby jev,
protoZe napf. mezi zafim 2005
a ¢ervnem 2006 pfibylo 56 provozo-
vatell. Z toho rozhodné nelze vyvo-
zovat, Ze se z nasi zemé stdva smetis-
t€. Na druhé strané, pokud by ztistala
uzdkonéna povinnost certifikace jako
soucast podminek k udé€leni souhla-
su, je pravdépodobné, Ze by byl pocet
zpracovateltl autovrakd nizsi.

Kritici novely tvrdi, Ze ted lze ze
zahranici dovézt prakticky jaky-
koliv vrak. Jak je to ve skutec-
nosti?

Problematika dovozu automobilil
ze zahranici je v gesci Ministerstva
dopravy, které na svych webovych
strankach seznamuje s ustanoveni-
mi zdkona o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunika-
cich a zakona o pojisténi odpovéd-
nosti za Skodu zplisobenou provo-
zem vozidla. Ty upravuji pozadav-
ky na homologaci ¢i schvéleni
technické zpisobilosti dovaZenych
vozi. Rozhodné tedy nelze ,,dovézt
cokoli“. Neni to mozné ani podle
zakona o odpadech, kdy uZz nejde
0 pouZity vyrobek, ale o odpad. Vy-
skytuji se ale nelegdlni dovozy.
Z tohoto pohledu méme dobrou

spolupréci s celnimi organy, které
jsou opravnény kontrolovat pohyb
zboZi i odpadil na celém tzemi CR.

Na autovrakovisti by se mély vra-
ky ekologicky rozebrat. V médi-
ich se vsak objevila zprava, Ze ne
vSude se tak déje, a vrakovisté za
,,ekologické zpracovani vraka
jen inkasuji penize navic. Jak je
to s jejich kontrolou?
Ceska a ani evropska legislativa ne-
stanovuje konkrétni technologii na-
kladani s autovraky — néktefi pro-
vozovatelé autovraky kompletné
rozebiraji, jini je drti a vzniklou drt
nésledné tfidi na jednotlivé materi-
alové toky. Zékon vSak tik4, Ze pro-
vozovatel musi zajistit, aby:

1. od 1. ledna 2006 byla mira opé-
tovného vyuZiti autovrakd 85 %
(s mirou materidlového vyuziti
80 %) primérné hmotnosti v§ech
vybranych vozidel prevzatych za
kalendafni rok, s vyjimkou vozi-
del vyrobenych pred 1. lednem
1980, pro které je mira opétov-
ného pouziti a vyuziti stanovena
na 75 % a mira opétovného pou-
Ziti a materidlového vyuZiti na
70 %,.

2.do 1. ledna 2015 byly vybrané
autovraky opétovné pouZity
a vyuZity nejméné v mife 95 %
primérné hmotnosti vSech vy-
branych vozidel prevzatych za
kalendafni rok a opétovné pouZzi-
ty a materidlové vyuZzity v mife
nejméné 85 % primérné hmot-
nosti vSech vybranych vozidel
prevzatych za kalendatni rok.

Zakon i provadéci vyhlaska déle

stanovi takové povinnosti pii zpra-

covani autovraktl, aby nedochéazelo

k ohroZeni, ¢i dokonce poSkozeni

Zivotniho prostfedi. Napt. pred za-

hdjenim zpracovatelskych operaci

autovraku je nutno zajistit od¢erpa-

ni a oddélené shromazdovani pro-
voznich kapalin, je tfeba vyjmout
a oddélit z autovrakil ¢asti a materi-
aly obsahujici olovo, rtut, kadmium
a Sestimocny chrom a vyuZit nebo
odstranit je samostatné. Pokud se
tak nedé&je, dochazi k poruSovani
zakona, které by mélo byt sankcio-
novano.

Kdo ma v tomto pripadé kontrol-
ni pravomoc?

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi
a krajské drady a obce s rozsifenou
puisobnosti. Jako zasadni vidim zej-
ména potiebu dostatecné kontroly.
Znovu tedy s litosti pfipomindm, Ze
nam ze zakona zmizela povinnost
certifikace.

Bude se v predpisu upravujicim
dovoz v blizké dobé néco ménit?
NaSe ministerstvo zacalo v posled-
ni dobé¢ intenzivné vyhodnocovat
ucinnost ustanoveni pomérné nové
¢asti zdkona o odpadech, kterd se
tyka nakladani s autovraky. Byla
proto zfizena pracovni skupina,
kterd se bude zabyvat dalSim po-
stupem, tj. opatfenimi, jezZ by méla
byt pfijata pro zlepSeni situace
i v této oblasti. Ve skupiné jsou za-
stoupeny vSechny subjekty, kte-
rych se problematika dotyka, tj.
vyrobci, dovozci, zpracovatelé,
kontrolni organy a zainteresovana
ministerstva. Prvni jedndni se
uskutecnilo 2. kvétna tohoto roku.
Jesté v kvétnu dojde také k jedna-
ni Ceské inspekce Zivotnfho pro-
stiedi a MZP, jehoZ tématem bude
mj. dostate¢né ic¢inna kontrola na-
kladani s autovraky. V tuto chvili
je vsak predcasné hovofit o kon-
krétnich vystupech. Novelizace
zdkona je ¢asové naro¢na, ale bu-
de pfipravena jesté letos.

Libor Popela

PAM CRASH 26

Od roku 1996 se software PAM CRASH 2G podili na vyvoji kazdého modelu vozu spoleénosti SKODA AUTO

Numerické simulace proto-
typu a vyrobnich procestu
dnes pouziva iada firem.
Vedou je k tomu konkuren¢ni
vyhody tohoto feseni —
predevsim zkraceni doby
vyvoje a omezeni poctu
nakladnych fyzickych proto-
typu. O unikatnosti metody

~%sem hovorila s Ing. MiloSem
afrem, koordinatorem od-
déleni FEM vypo¢ta v tech-
nickém vyvoji spolecnosti
SKODA AUTO a.s.

Jaky software v ramci numerické
simulace a crash testti pouZivate
a co vas vedlo k jeho porizeni?
Pro vypocetni simulace narazovych
zkousek pouZivame software PAM
CRASH 2G a dalsi podptarné pro-
gramy od spolec¢nosti MECAS ESI.
Pfi vyvoji Octavie prvni generace
jsme stali pred ukolem splnit prede-
psané pozadavky na bezpecnost
vozu. Vzhledem ke kratkému Casu,
ktery jsme na vyvoj méli, jsme se
po vzoru naSich koncernovych ko-
legli rozhodli do vyvojového pro-
cesu nasadit vypocetni simulace
narazovych zkousek. V té dobé
jsme se zabyvali pfedev§im c¢elnim
a bo¢nim ndrazem, a to z pohledu
zakonnych poZzadavki i zdkaznic-
kych testl.

Jak dlouho se systémem pracujete?
Tento software pouZivime od roku
1996. V té dobé jsme méli asi rocni
zkuSenosti s konkuren¢nim progra-
mem, ktery ndm vSak nevyhovoval
v oblasti pfipravy vypoctovych
modelil a jehoZ nabidka specialnich

modelu znacky
Skoda. Vedle kla-
sickych nérazd
s celym vozem —
Celni presazeny
nédraz a bo¢ni ba-
riérovy naraz —
to jsou narazy
z hlediska ochra-
ny chodct, bo¢ni
naraz na kil ¢
nizkorychlostni
pojistovaci pred-
ni a zadni naraz.
Vzhledem k vy-
soké casové na-

funkci nebyla dostate¢nd. Naproti to-
mu soucasti nabidky firmy Mecas
Esi byly napf. i vypoctové modely
bariér a zkusebnich figurin. V prvnich
mésicich jsme predevS§im ovéfovali,
jak tento software pouZivat. A s po-
moci vypocetnich simulaci jsme se
ucili, jak vlastné ten sloZity dynamic-
ky dé&j, jakym narazova zkouska je,
probiha, co ho ovliviigje, co je dulezi-
té, a co nikoliv. U¢ime se neustale,
stile objevujeme nové souvislosti.
Nasim cilem je vyvijet bezpecné vo-
zy za rozumnou cenu, chceme mit na
voze jenom to, co skutecné funguje.
K tomu musime dobfie rozumét fyzi-
kélni podstaté zkoumaného dé&je.
A k tomu ndm slouZi vypoctové pro-
gramy, jako je PAM CRASH 2G.
Pro jaké tcely byl poiizen a pri
vyvoji jakych vozu jste software
pouzili?

Program PAM CRASH pouzivime
od roku 1996, tehdy §lo o prvni ge-
neraci softwaru, ktera poslouzila vy-
voji prvni generace Octavie. Od té
doby se podilel na vyvoji kazdého

ro¢nosti probiha-
ji vypocty para-
lelné na nékolika procesorech vy-
konného serveru. V roce 1996 jsme
zacinali se dvéma procesory, dnes
jich pro oblast narazovych zkousek
mame 234. Za tu dobu jsme samo-
zfejmé nase vypocetni modely znac-
né zdokonalili. VZdy jsme se snaZili
mit k dispozici tak vykonné servery,
aby vypocty probéhly tzv. pies noc.

Jaké jsou hlavni vyhody vypocet-
nich simulaci?

Nejprve jak takovy vypocet probi-
ha. Od konstruktér dostaneme po-
pis tvaru jednotlivych dili a dalsi
nezbytné informace, jako jsou polo-
hy bodovych svarG ¢i lepenych
ploch, ve formé CAD dat. Na zakla-
dé téchto udajli postavime vypocet-
ni model pomoci metody konec-
nych prvki — hladky tvar dili na-
hradime pomoci trojihelnikd a ob-
délnikt ¢i kvadr. Doplnime infor-
mace o materidlovych vlastnostech
jednotlivych dild, o jejich spojovani
a déle doplnime napf. model barié-
ry a zkuSebni figuriny a definujeme
okrajové a pocate¢ni podminky, ja-

ko je napf. rychlost vozu. Po tvo-
dnich ladicich vypoctech, kdy ové-
fujeme, zda model funguje tak, jak
ma — napf. jestli jsou opravdu
vSechny dily spojeny — prob¢hne
béhem nékolika hodin vlastni vypo-
Cet. Vysledky potom zkoumame po-
moci dalSich programtl, v nichz
napf. zobrazujeme grafy pribéhu
zpomaleni hlavy ¢i stlaceni Zeber
zkuSebni figuriny nebo zobrazime
prubéh deformace karoserie. Ptipra-
va zdkladnich modell je velmi na-
rocnd jak na cas, tak na peclivost
prace. Zato uprava modelu, jako je
napt. pouziti jiné tloustky plechu
nebo jiny materidl dilu, trva jen par
minut. Pak nasleduje vypocet,
a miZeme se podivat, jaky takova
uprava méla vliv. A to je jedna
z hlavnich vyhod vypocetnich si-
mulaci — rychle zjistime ,,co se sta-
ne, kdyZ ...“. Druhou a podle mého
nazoru tou nejveétsi vyhodou je, Ze
se miZeme opravdu detailné podi-
vat na priabéh déje. Mame k dispo-
zici obrovské mnoZstvi informaci:
jak se skladal hlavni podélnik pfi
¢elnim ndrazu, jakou ma souvislost
prubéh deformace boku karoserie
vozu a stlaceni Zeber. Na zdkladé
dikladnych analyz vysledkii mnoha
variant vypoctll se snazime pocho-
pit podstatu déje, a feSit pak efek-
tivné skutecnou piicinu napf. vyso-
kého zatiZzeni panve zkuSebni figu-
riny. Tyto poznatky pfeddvdme na-
$im konstruktérim, ktefi hledaji
efektivni feSeni mnohdy znacné
protichtidnych pozadavkd. I kdyz je
bezpecnost vozu vzdy na prvnim
misté, neni to samoziejmé jediné,
co musi viz spliiovat.

Jaké dalsi tikoly vas v oblasti simu-
lace narazovych zkousek cekaji?

Stéle se snaZime zpfesiiovat naSe
vypocty. Mé to dva hlavni aspek-
ty: Za prvé diplnost a vérohodnost
vypocetniho modelu jako takové-
ho. Zde napf. jde o materidlové
vlastnosti predevsim plastovych
materidli a pé&n. Druhym aspek-
tem je pak stochasticky charakter
celého déje. Vidy porovniavame
nase vypocty se zkouskami. Musi-
me si pfitom byt védomi, Ze vyro-
bené prototypy nejsou identické —
jednotlivé dily jsou vyrobeny
v urcitych tolerancich. TotéZ plati
pro materidlové vlastnosti pouZi-
tych dila. Ale i vlastni zkouska ma
parametry, které se pohybuji
v predepsanych tolerancich, jako
je napf. poloha bariéry ¢i narazo-
va rychlost. Pomoci vypoctu se
snazime predpovédét vysledky
déje, ktery je zatiZzen mnoha para-
metry, jejichZ velikost ma nahod-
ny charakter. Homologac¢ni zkous-
ky jsou vSak jedine¢né. NaSim
tkolem je dosdahnout zadanych ci-
It i v podminkach ovlivnénych
nahodou. A to je naSe hlavni vy-
zva pro budoucnost — pochopit ty-
to souvislosti a navrhnout tak ro-
bustni konstrukci vozu, kterd za-
jisti bezpecné dosazeni predepsa-
nych parametri za vSech okolnos-
ti v ramci povolenych odchylek.
Denisa Ranochovd

L R

www.mecasesi.cz
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